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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

<S) Verfahren zur Verhinderung von Scheibenbeschlag in einem Kraftfahrzeug 

@ Die Erfindung betriift ein Verfahren zur Verhinderung 
von Scheibenbeschlag in einem Kraftfahrzeug, bei dem 
sich auf eine Scheibe niederschlagende relative Feuchtig- 
keit (<|>sch) von einem Feuchtesensor als eIne relative 
Feuchte (<|)s) gemessen wird und ein der gemessenen 
Feuchte ((t>g) entsprechendes Feuchtesignal einem Steuer- 
gerat einer Beluftungsanlage zugefiihrt wird. Urn die 
Fahrsicherheit zu erhohen, indem zuverlassig, bei alien 
kllmatischen Bedingungen und unabhangig von derSon- 
neneinstrahlung, ein Beschlagen der Scheiben rechtzeitig 
erkannt wird, wird vorgeschlagen, daB dem Steuergerat 
ein Signal eines Solarsensors zugefiihrt wird, das der In- 
tensitat der einfallenden Sonneneinstrahlung entspricht 
und aus diesem Signal die En^^armung (ATs) des Feuchte- 
sensors in etwa bestimmt wird und aus der Erwarmung 
(ATs) und der gemessenen relativen Feuchte {^^) die tat- 
sachliche relative Feuchte an der Scheibenoberflache 
(^SCh) bestimmt wird. 
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Beschreibung tempa*aturejfaJ3t, denn diese Temperaturen konnen auch ei- 

nen EinHuB auf die Erwannung des Feuchtesensors haben. 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Verhindcnmg Damit kann die tatsachliche Feuchte an der Scheibenober- 

von Scheibenbeschlag in einem Kraftfahrzeug gemaB dem flache genauer bestinunt werden. 

Oberbegriff des Anspruchs L 5 Ebenso konnen in WeiteAildung der Erfindung eine 

In Kraftfahrzeugen konnen verschiedene klimatische Zu- durch die BelUftungs-, Heizungs- oder Klimaanlage einge- 

stande herrschen, unter denen es zum Beschlagen der Schei- stellte Luftverteilung und/oder eine Geblasestarke erfaBt 

ben kommen kann. So beschlagen die Scheiben insbeson- werden. Dann kann, wenn beispielsweise die Luftverteilung 

dere beispielsweise in der kalten Jahreszeit, wenn sich und die Geblasestarke so eingestelll sind, daB vermehrt 

Feuchtigkeit aus dem beheizten Innenraum an den kalten lo warme Luft in Richtung des Feuchtesensors geblasen wird 

Scheiben niederschlagt. Um einen Scheibenbeschlag, der und der Feuchtesensor nicht nur durch die Sonneneinstrah- 

die Sicbt und damit die Sicherheit stark beeintrachtigt, zu lung, sondem auch durch die angeblasene warme Luft er- 

verhmdem, ist es bekannt, einen feuchtesensitiven Sensor warmt wird, diese Erwarmung des Feuchtesensors verbes- 

auf die Innenseite der Wmdschutzscheibe zu kleben oder zu sert erfaBt werden und die tatsachliche Feuchte an der Schei- 

klemmen. Bei beginnendem Scheibenbeschlag, noch bevor 15 benoberflache genauer bestimmt werden. 

dieser sichtbar wird, andert sich die Kapazitat des elektri- Die Erfindung soil im folgenden anhand der einzigen Fi- 

schen Sensors sprunghaft. Diese Anderung kann ausgewer- gur der Zeichnung erlautert werden. In der Zeichnung ist die 

tet werden und einem Steuergerat einer Beliiftungsanlage relative Feuchtigkeit an einer Fahrzeugscheibe (pscH und die 

zugefuhrt werden, durch das dann geeignete MaBnahmen relative Feuchtigkeit <ps an einer Oberflache eines Feuchte- 

zur Beschlagsvermeidung, beispielsweise durch Zufiihren 20 sensors, sowie die Temperatur der Scheibe Tsch und die 

von Frischluft, eingeleitet werden. Temperatur des Feuchtesensors Ts gegeniiber der Zeit t auf- 

Aus der DE 37 39 372 ist ein weiteres Verfahren zur Ver- getragen. Es ist zu bemerken, daB bei dem erfindungsgema- 

hinderung von Scheibenbeschlag bekannt, bei dem einem Ben Verfahren die absoluten Temperaturen Tsch und Ts 

Steuergerat der Beluitungsanlage die Innentemperatur im nicht gemessen werden mussen. Obne Sonneneinstrahlung, 

Kraftfahrzeug, die AuBentemperatur und die Innenfeuchte 25 also fur den Zeitraum t < to entspricht die Temperatur der 

zugefuhrt werden. Aus diesen Werten wird die Scheiben- Scheibe Tsch der Temperatur des Sensors Tg und die rela- 

temperatur und eine Grenzfeuchte errechnet. Die Dififerenz tive Feuchtigkeit an der Scheibenoberflache (pscH entspricht 

zwischen der gemessenen Innenraumfeuchte und der Grenz- der gemessenen relativen Feuchte <ps an der Feuchtesensor- 

feuchte wird auf einem definierten Wert gehalten, wodurch oberflache. Bei Sonneneinstrahlung, also fur die Zeit t > to, 

ein Scheibenbeschlag reduziert oder vermieden werden 30 wird die Temperatur der Scheibe Tsch und auch die Feuch- 

kann. tigkeit an der Scheibe (pscH konstant bleiben. Die Tempera- 

Nachteilig an diesem Verfahren, die einen auf die Scheibe tur des Feuchtesensors Ts wird jedoch ansteigen, so daB der 

geklebten oder geklemmten Feuchteswisor einsetzen, ist, Feuchtesensor eine niedrigere relative Feuchte (ps an seiner 

daB es bei Sonneneinstrahlung zu einer Erwarmung des Oberflache registriert und ein entsprechendes Signal an das 

Feuchtesensorelements kommen, aber die Scheiben nicht 35 Steuergerat der Beliiftungsanlage senden wird. Ohne Kor- 

erwarmt werden. Da der Taupunkt am Feuchtesensor und an rektur des Feuchtesignals wurde jetzt die relative Feuchte an 

der Scheibe jedoch gleich bleibt, zeigt der Sensor aufgnind der Scheibe <pscH nicht exakt bestimmt und es konnte ein 

seiner hoheren Temperatur eine geringere relative Feuchte Scheibenbeschlag auftreten. 

an, als tatsachlich an der Scheibe vorhanden ist. Somit kann An dieser Stelle setzt die Erfindung ein, die vorsieht, daB 

es zum Beschlagen der Scheiben kommen, ohne daB dies 40 dem Steuergerat der Beliiftungsanlage ein Signal eines So- 

von dem Feuchtesensor regisUiert wiirde. larsensors zugefUhrt wird, welches der Intensitat der einfal- 

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe lenden Sonneneinstrahlung entspricht, so daB iiber dieses 

der Erfindung, die genannten Nachteile zu vermeiden und Signal des Solarsensors die Erwarmung ATs des Feuchte- 

dadurch die Sicherheit zu erhohen, indem zuverlassig, bei sensors, zumindest qualitativ, rechnerisch bestimmt werden 

alien klimatischen Bedingungen und unabhangig von der 45 kann. tJber diese Erwarmung ATs kann dann rechnerisch die 

Sonneneinstrahlung, ein Beschlagen der Scheiben rechtzei- tatsachliche relative Feuchte an der Scheibe q)scH "ber die 

tig eiicannt wird und entsprechende MaBnahmen zur Verhin- gemessene relative Feuchte <Ps an der FeuchteseosoroberflS- 

derung des Scheibenbeschlags eingeleitet werden konnen. che bestinunt werden. Dies kann entweder iiber einen geeig- 

Diese Aufgabe wird gelost durch ein Verfahren mit den neten mathematischen Formalismus nach bekannten physi- 

Merkmalen des Anspruchs 1. 50 kalischen Gesetzen geschehen oder es kann in Versuchen 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB dem Steuergerat ein empirischer Zusammenhang zwischen der Erwarmung 

der BelUftungs-Heizungs- oder Klimaanlage ein Signal ei- ATs und entsprechenden Korrekturfaktoren fur die relative 

nes Solarsensors zugefUhrt wird, das der Intensitat der ein- Feuchte (ps der Feuchtesensoroberflache in einem Speicher 

fallenden Sonneneinstrahlung entspricht. Aus diesem Signal abgelegt sein. Uber die Korrekturfaktoren kann dann die tat- 

wird dann die Erwarmung des Feuchtesensors in etwa be- 55 sachliche relative Feuchte an der Scheibenoberflache (pscH 

stimmt wird und aus der Erwarmung und der gemessenen iiber die gemessene relative Feuchte (ps an der Feuchtsen- 

relativen Feuchte die tatsachliche relative Feuchte an der soroberflache bestinunt werden. 
Scheibenoberflache bestimmt. Dadurch wird erreicht, daB 

auch bei Sonneneinsbrahlung, weim der Feuchtesensor eine Patentanspriiche 

andere Temperatur aufweist als die Scheibe, zuverlassig ein 60 

Beschlagen der Scheibe erkannt werden kann. Ein Schei- 1. Verfahren zur Verhinderung von Scheibenbeschlag 

benbeschlag kann mit dem erfindungsgemaBen Verfahren in einem Kraftfahrzeug, bei dem sich auf eine Scheibe 

bereits ermittelt werden, bevor der Beschlag fur den Fahrer niederschlagende relative Feuchtigkeit (<Psch) von ei- 

sichtbar ist. nem Feuchtesensor als eine relative Feuchte ((ps) ge- 

Vorteilhafterweise wird die relative Feuchte an der Schei- 65 messen wird und ein der gemessenen Feuchte ((ps) ent- 

benoberflache in dem Steuergerat berechnel. sprechendes Feuchtesignal einem Steuergerat einer Be- 

In einer Ausgestaltung der Erfindung werden neben der liiftungsanlage zugefuhrt wird, dadurch gekennzeich- 

Sonneneinstrahlung auch die Innen- und/cxier die AuBen- net, daB dem Steuergerat ein Signal eines Solarsensors 
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zugefuhrt wird, das der Intensitat der einfallenden Son- 
neneinstrahlung entspricht und aus diesem Signal die 
Erwarmung (ATs) des Feuchtesensors in etwa be- 
stimmt wird und aus der Erwarmung (ATs) und der ge- 
messenen relativen Feuchte (<ps) die tatsachUche rela- 5 
live Feuchte an der ScheibenoberflSche (<Psch) 
stimmtwird. . 
2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die relative Feuchte (9sch) an der Scheiben- 
oberflache berechnet wird. 

3 Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Innen- und/oder die AuBentemperatur 
erfaBt werden und bei der Bestimmung der relative 
Feuchte (<Psch) an der Scheibenoberflache mittels der 
gemessenen relative Feuchte (<|)s), berUcksichtigt wer- 15 
den. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB eine durch eine Hei- 
zungs- Oder Klimaanlage eingesteUte Luftverteilung 
und/oder eine Geblasestarke erfaBt werden und bei der 20 
Bestimmung der relative Feuchte (<Psch) an der Schei- 
benoberflache iiber die gemessene relative Feuchte 
(<ps), berUcksichtigt werden. 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 25 
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